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1. Aufgabenstellung

Der Zweck der Larmminderungsplanung (Larmkartierung und Larmaktions-
planung) gemafk der Umgebungslarmrichtlinie besteht in der Gewahrleistung
eines hohen Gesundheits- und Umweltschutzniveaus fur die Bevdlkerung
durch eine Sanierung larmbelasteter Bereiche [1].

Hierzu werden in den Aktionsplénen fur die Bereiche, die im Rahmen der
Larmkartierung als hoch larmbelastet ausgewiesen sind, Mafnahmen zur
Larmsanierung entwickelt [2].

Im Rahmen der Larmkartierung waren Teile der Landesstrale 63 und 65
kartierungspflichtig. Viele Bewohner an der L63 und 65 sind stark belastet. Dafur
sollen im Rahmen der Larmaktionsplanung Minderungsméoglichkeit hinsichtlich
ihrer Wirkung auf die Betroffenenzahlen untersucht werden.

2. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die L65, die von Magdeburg nach Bernburg fiihrt, durchlduft Calbe in Nord-
Sudrichtung. Die L63 aus Richtung Aken stofitt auf die L65 und fuhrt dann tber
Brumby zum Autobahnanschluss A14. Bild 1 zeigt die Lage der Straflen-
abschnitte. Rotmarkiert sind die Abschnitte, die im Rahmen der Larmkartierung
und Larmaktionsplanung zu betrachten sind.
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Bild 1: kartierte Straltenabschnitte in Calbe
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3. Rechtlicher Hintergrund und geltende Grenzwerte

» Richtlinie 2002 /49 / EG des europaischen Parlaments und des Rates

vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von

Umgebungslarm

» Sechster Teil des Bundes — Immissionsschutzgesetzes
.Larmminderungsplanung” (§§ 47a bis 47f)

« Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsiarm an Strallen
(VBUS) vom 22. Mai 2006, Bundesanzeiger Nr. 154a, vom 17. August

2006

» Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittiung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 09. Februar 2007, Bundesanzeiger

Nr. 75, vom 20. April 2007

= Hinweise zur Larmaktionsplanung, Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flr

Immissionsschutz (LAI)

Grenzwerte fir die Larmkartierung/Larmaktionsplanung wurden bisher nicht in
deutsches Recht Uberfiihrt. Vom Umweltbundesamt werden unverbindlich
folgende Eingriffswerte vorgeschlagen:

Umwelthandlungsziel Zeitraum LDEN LNight
\(;z;muﬁ?#;?sggpéhrdung kurzfristig | 65 dB(A) 55 dB(A)
’g”;',‘;"gggﬂﬁg‘*” erheblichen | ittolfristig | 60 dB(A) 50 dB(A)
;g{;ﬁgj’:& von erheblicher | - afristig | 55 dB(A) | 45 dB(A)

Die Larmindizes ,Lpen" und ,Lnieut” werden unter Beriicksichtigung der
Verkehrszahlen 2010, der Stralienoberflache, der Geléndesteilheit und der
zulassigen Hochstgeschwindigkeilen ermittell. Der Larmindex Lpen dient zur
Beschrelbung fir die allgemeine Belastigung. Hierbei handelt es sich um einen
24-Stunden-Mittelungspegel, welcher den Tagzeitraum (6-18 Uhr), den
Abendzeitraum (18-22 Uhr) und den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) aufgrund der
unterschiedlichen Ruhebediirfnisse in diesen Zeitraumen entsprechend
gewichtet. Der Nachtwert Lyigne (22-6 Uhr) dient der Beurteilung der Nachtruhe
und ist fir gesundheitsrelevante Aspekte besonders wichtig,
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Die Gemeinden konnen im Rahmen ihrer Planung weitergehende Kriterien

anwenden [2].

Weiterhin kénnen die Ergebnisse der Larmkartierung mit den Grenzwerten der
DIN 18005 und der 16. BImSchV verglichen werden. Diese gelten jedoch fiir
den Neu- oder Umbau von Stralten und sind abhangig von der Einordnung des
Gebietes. So liegt z.B. die Zumutbarkeitsschwelle nach VerkehrslarmschutzVO
(16.BImSchV) fur Wohngebiete bei 59/49 dB(A) tags/nachts,

4. Verwendete Daten

¢ Daten und Ergebnisse aus der Ladrmkartierung (Bericht 1-11-05-300)

e Planfeststellung Ortsumgehung Calbe-Siid, Larmschutz (HAMANN

CONLSULT
AG, Dresden)

Fir die Straflenabschnitte wurden folgende Verkehrsdaten verwendet:

Tabelle 1: Verkehrsdaten der kartierungspflichtigen Strallenabschnitte der
Stadt Calbe (Mafltgebende Verkehrsstarke M (KFZ/h),
MafRgebender LKW- Anteil p am Gesamtverkehr M in %)

: Ta Abend Nacht
<Ailam ), i 00 B.gﬂ Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
Strafle | Zahlstsllennr. M p M p M p
L63 | 41365147 | 727 6 516 25 113 7.9
L65 | 40365153 | 640 6,8 455 3.2 99 9,5

Die StralRenoberflache besteht aus normalem Asphait. Als Regelguerschnitt
wurde fur das Stadtgebiet 7,5 m digitalisiert. Die Berechnungen erfolgten mit
dem Programm ,IMMI 2013“ der Firma ,Wélfel, Messsysteme, Software” aus

97204 Hochberg bei Wiirzburg.

Auftrag: Larmaktionsplanung Stadt Calbe
Auftraggeber: Stadt Calbe, Schlossstralie 3, 39240 Calbe




{3
i’l (') dko-control GmbH

1-11-05-300¢ Sejte 5

5. Ergebnisse der Larmkartierung und deren Bewertung

Ausgangspunkt fur die Berechnungen der Larmaktionsplanung sind die Zahlen
belasteter Bewchner an der L63 und L65 aus der Larmkartierung. Die
nachfolgende Tabelle zeigt fir die Nachtzeit die Anzahl der Menschen geordnet
nach Strafen, die Larm einer bestimmten Pegelklasse ausgesetzt sind. Fett
umrandet sind die Betroffenenzahlen, die oberhalb des Eingriffswertes zur
Vermeidung von Gesundheitsgefdhrdung fir die Nacht von 55 dB(A) liegen.

Tabelle 2: Istzustand Lignt

Nacht (8h) >50-55 >55-60 >60-65 >65
dB dB dB dB
Magdeburger 5tr. ) 69 247 0
Arnstedtstr. 19 4 179 0
Nienburger Str. 8 43 173 0
Fabrikgasse 2 0 0 0
Schleifweg 4 0 0 0
Neuer Markt 0 0 10 0
Brumbyer Weg 4 6 3 0
An d.Kath.Kirche 2 0 0 0
Bernburger Stralle 8 0 0 0
Fihrweg 0 0 2 0
Gartenstr. 0 0 0 0
GrabenstraRe 0 0 0 0
Hohendorfer StralRe 7 0 0 0
Magazinstr. 0 0 2 0
Neustadt 3 0 2 0
MittelstralBe 0 2 0 0
Salzer Strafe 8 12 0 0
WilhelmstraRe 6 0 3 0
Ziegeleistr. 0 1 0 0
FeldstralRe 5 0 0 0
summe 85 137 623 (1]

Auftrag:

Auftraggeber: Stadt Calbe, Schlossstrafte 3, 39240 Calbe
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Tabelle 3: Istzustand Lpen
LDEN =55-60 >60-65 =65-70 =70-75 =75
dB dB dB dB dB
Magdeburger 5tr. 0 12 196 119 0
Arnstedtstr, 6 15 15 168 0
Nienburger Str. 4 16 78 130 0
Fabrikgasse 1 2 0 0 0
Schleifweg 9 0 0 0 0
Neuer Markt 5 0 0 10 0
Brumbyer Weg 0 4 6 3 0
An d.Kath.Kirche 0 2 0 0 0
Bernburger StralRe 9 1 0 0 0
Fahrweg 3 0 2 0 0
Gartenstr. 10 0 0 0 0
Grabenstrale 0 0 0 0 0
Hohendorfer Str. 2 7 0 0 0
Magazinstr. 0 0 0 2 0
Neustadt 2 3 2 0 0
Mittelstrale 0 0 2 0 0
Salzer Str. 0 8 12 0 0
WilhelmistraBe 7 6 0 3 0
Ziegeleistr. 0 i 0 0 0
Feldstrafle 5 0 0 0 0
Summe 63 77 313 435 0

Die Tabellen zeigen, dass in Calbe ca. 750 oberhalb der Eingriffswerte liegen.
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6. MafRnahmen

Als kurzfristige Maltnahme zur Reduktion der Zahl der belasteten Menschen wurde
der Einfluss der Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fiir den Abschnitt
von der Kreuzung Briickenstrafie/Nienburger StralRe bis zum Kreisverkehr
Magdeburger StralRe/Salzer Stralte untersucht. Dabei wurden folgende Méglichkeiten
der Geschwindigkeitsbegrenzung analysiert:

« LKW 30 km/h ganztatig

e LKW und PKW 30 km/h ganztétig

o LKW und PKW 30 km/h nur nachts (22.00 — 06.00 Uhr)
s LKW 30 km/h nur nachts (22.00 — 06.00 Uhr)

In der Zusammenfassung (Kapitel 7) zeigen zwei Tabellen eine Ubersicht iber alle
Variationsrechnungen. In Anlage 2 sind die ausflihrlichen Ergebnisse dargestellt.

Weiterhin wurde der Einfluss der geplanten Umgehungsstrafie Calbe Sid auf die
Larmminderung des untersuchten Strallenabschnittes untersucht. Dazu wurde die
prognostizierten Verkehrszahlen aus der Planfeststeliung verwendet (HAMANN
CONSULT AG; DRESDEN). Aus den Verkehrszahlen vor und nach dem Ausbau fiir
den Streckenabschnitt nordlich der Brickensirae wurde die prozentuale Minderung
auf die Daten fir die Larmkartierung bezogen. Nachfolgende Tabelle zeigt die
Verkehrsdaten vor (Larmkartierung/Verkehrszahiung 2010) und die abgeschatzten
Verkehrszahlen nach dem Ausbau (fett gedruckt) der kartierungspflichtigen
Strallenabschnitte (MalRgebende Verkehrsstarke M (KFZ/h), MafRgebender LKW-
Anteil p am Gesamtverkehr M in %)

2o Tag Abend Nacht
Zeitraum | (5 60-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
Strae | Zahlstellennr. M p M p M P
727 6 516 2.5 113 7.9
L63 | 41365147 | 393 | 38 | 279 | 16 75 5
L65 | 40365153 640 6,8 455 3,2 99 9,5

Die Ortsumgehung verlasst vor der Stralte Heimstéttensiedlung die vorhandene L63,

flihrt am stidwestlichen Ortsrand von Calbe vorbei und bindet im Bereich des

Knotenpunktes Nienburger/Briickenstralie, der zu einem Kreisverkehr umgebaut

wird, wieder an das vorhandene Strallennetz an.
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Bild 2 zeigt die geplante Umgehung. Dadurch wird die Belastung in der Nienburger
Stralte sowie in den Kreuzungsbereichen der Fabrikgasse, Hchendorfer Stralte,
Fahrweg, Schleifweg, Brumbyer Weg und Bernburger Stralte reduziert.

Richtung Brumby (A14)

Bild 2: geplante Ortsumgehung (Skizze)

Die nach Stral3en sortierten Ergebnisse der Variationsrechnungen sind im Anhang
2.4 dargestellt.

Andere Maoglichkeiten, wie z.B. Schallschutzwande und —wélle, sind im
innerstadtischen Bereich nicht anwendbar, da die Hauser dicht an der Stralte stehen.

Auftrag: Larmaktionsplanung Stadt Calbe
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7. Ergebnisse der Variationsrechnungen

Die Ergebnisse zeigen, dass die Belastetenzahlen am starksten reduziert werden,
wenn die zugelassene Hochstgeschwindigkeit fiir LKW und PKW 30 km/h betragt.
Eine Ursache hierfir ist der geringe LKW-Anteil am Gesamtverkehr. Er betragt im
Mittel fur die Nacht 9 %, am Abend 3 % und am Tag 6 %.

Bei der Beriicksichtigung der Ortsumgehung zeigt sich, dass die meisten der
betroffenen Hauser (L63-Nienburger Stralke), die bisher in der Pegelklasse
Lpen=>70 dB(A)/Lnight>60 dB(A) lagen, sich um eine Pegelklasse verbessern.
Trotzdem gibt es in der Nienburger Strafte noch ca. 200 Bewohner im Bereich
Lnight=55 dB(A) / Lpen>65 dB(A). Deswegen wurde noch untersucht, wie sich die
Betroffenenzahlen verandern, wenn zusétzlich zur Umgehung die Moglichkeiten
der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h simuliert werden. Die
Berechnungen ergaben, dass die Betroffenenzahlen in der Nienburger Strafte
und in den angrenzenden Strallen durch die zusatzliche Geschwindigkeits-
begrenzung weiter reduziert wurden. Das heif’t, der Abschnitt Nienburger Strale
sollte trotz der Entlastung durch die geplante Ortsumgehung weiterhin tiber eine
Geschwindigkeitsreduktion entlastet werden.

Tabelle 4 und 5 zeigen die zusammengefassten Ergebnisse. Dargestellt sind dort
die zusammengefassten Zahlen belasteter Menschen fiir die Pegelkiassen

50-55 dB(A), 55-60 dB(A), 60-65 dB(A), 65-70 dB(A) und 70-75 dB(A). Zu
vergleichen sind die Ergebnisse der Geschwindigkeitsreduktion mit dem
Ausgangswert (Istzustand). Der erste Wert in Spalte 3-6 zeigt die Reduktion der
Betroffenenzahlen ohne und der Wert danach mit Beriicksichtigung der
geplanten Umgehung (Nienburger Strafie).

Tabelie 4: Zusammenfassung der Variationsrechnungen Lyign 0hne Betrachtung
der geplanten Umgehung / mit Betrachtung der geplanten Umgehung

30 km/h | 30 km/h 30km/h | 30 km/h
MaRnahme = % i siid LKW LKW
Zustand PKW PKW
- ganztagig | Nachts EAREEOEIS | Mimehts
Pegelkiasse { -
>50-55 85 102/138 | 102/138 | 118/128 | 118/128
>55-60 137 438/430 | 438/430 | 323/380 | 323/380
>60-65 623 262/228 | 262/228 | 382/295 | 382/295
>65-70 0 0 0 0 0

Auftrag:
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Tabelle 5: Zusammenfassung der Variationsrechnungen Lpen ohne
Betrachtung der geplanten Umgehung / mit Betrachtung der geplanten

Umgehung

= 30 km/h 3?_:$/ "1 30km/h | 30 km/h

MaRnahme = LKW, PKW . LKW LKW
=istand ganztagig i ganztigig | Nachts

Nachts
Pegelklasse &

>55-60 63 75/56 65/56 71/57 62/58
>60-65 77 112/253 | 104/147 | 99/148 | 110/142
>65-70 313 580/433 | 421/406 | 476/456 | 376/385
>70-75 435 89/87 280/243 | 224/190 | 125/274

Da in der Stadt Calbe in den Pegelklassen =55 dB(A) / >65 dB(A) nachts/tags
mehr als 700 Menschen betroffen sind, schlagt die 6ko-control GmbH vor, die
effektivste Variante der Geschwindigkeitsreduktion zu wahlen: 30 km/h fir LKW
und PKW ganztégig. Trotzdem gibt es danach noch Bewohner, die in gesund-
heitsgefahrdenden Pegelbereichen leben.

Eine Option der weiteren Larmminderung wére der Einsatz von larmminderndem
Asphalt. Bisherige Flisterasphaltsysteme wurden fir Geschwindigkeiten grofRer
als 60 km/h eingesetzt, da erst ab dieser Geschwindigkeit die Larmreduzierung
ihre volle Wirkung entfaltet. Neu entwickelte Asphaltsysteme wie z.B. der l&rm-
technisch optimierte Asphalt (LOA) kénnen schon in Strafien ab einer Geschwin-
digkeit von 40 km/h eingesetzt werden. Das Larmmindsrungspotential betragt
etwa 4-5 dB bei LKW und ca. 8 dB bei PKW. Es liegt aber noch keine Zuordnung
der Larmminderungswerte gemal RLS 90 vor und es gibt auch noch keine
Langzeitstudien. Uber die Eigenschaften der Larmreduktion bei 30 km/h gibt es
bisher keine Aussagen. Damit ist eine Prognose des gleichzeitigen Einsatzes von
larmmindernden Asphalt und einer Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h bisher
nicht moglich. Nach bisherigen Erfahrungen wiirden sich unter der Annahme
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und des Einsatzes von
l&rmmindernden Asphalt (-2 dB) eine ahnliche Reduktion der Betroffenenzahlen
ergeben wie bei der Vorgabe 30 km/h fur LKW und PKW ganztagig.

Eine weitere Maglichkeit zur Reduzierung der Larmbelastung wére der Einbau
von Schallschutzfenstern. Diese wird jedoch zu Zeit nicht geférdert.

Aufirag: Larmaktionsplanung Stadt Calbe
Auftraggeber: Stadt Calbe, Schlosssiralie 3, 39240 Calbe
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8. Schlussbemerkung

Die dko-control GmbH verpflichtet sich, alle ihr durch die Erarbeitung des Gutachtens
bekannt gewordenen Daten nur mit dem Einverstandnis des Auftraggebers an Dritte

weiterzuleiten.

Schonebeck, 08.08.2013

“lliaiinee S Thike

Dr. Wolf-Michael Feldbach Dipl.-Phys. S. Deiter
Geschéfisfiihrer der 6ko-control GmbH Bearbeiter
Auftrag: Larmaktionsplanung Stadt Calbe
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Anlage 2: Variationsrechnungen

A2.1 LKW und PKW 30 km/h von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr (nachts)

Tabelle 6: Luignt (30km/h fiir PKW und LKW nachts); eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

Nacht (8h) =50-55 >55-60 >60-65 =65
dB dB dB dB
Magdeburger 5ir. 54 (9) 184 (69) 89 (247) 0
Arnstedtstr. 15 (19) 43 (4) 136 (179) 0
Nienburger Str. 11 (8) 174 (43) 34 (173) 0
Fabrikgasse 0(2) 0 0 0
Schleifweg 0 (4) 0 0 0
Neuer Markt 0 10 (0) 0(10) 0
Brumbyer Weg 2(4) 9 (6) 0(3) 0
An d.Kath.Kirche 0(2) 0 0 0
Bernburger Strafle 0(8) 0 0 0
Féhrweg 0 2(0) 0(2) 0
Gartenstr, 0 0 0 0
Grabenstralfie 0 0 0 0
Hohendorfer Strafie 0(7) 0 0 0
Magazinstr. 0 2(0) 0(2) 0
Neustadt 3 2 (0) 0(2) 0
MittelstraRe 2(0) 0(2) 0 0
Salzer StraRe a8 12 0 0
WilkelmstraRe 6 0 3 0
Ziegeleistr. 1(0) 0(1) 0 0
FeldstraRe 0(5) 0 0 0
Summe 102 (85) 438 (137) 262 (623) 0

Tabelle 7: Lpen (30km/h fiir PKW und LKW nachts); eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

LDEN =55-60 =60-65 =65-70 =70-75 =75
dB dB dB dB dB
Magdeburger Str. 0 53 (12) 117 (196) 97 (119) 0
Arnstedtstr. 10 (6) 15 36 (15) 143 (168) 0
Nienburger Str. 9 (4) 11 (16) 171 (78) 37 (130) 0
Fabrikgasse 3 (1) 0(2) 0 a 0
Schleifweg 9 0 0 0 0
Neuer Markt 5 0 10(0) 0 (10) 0
Brumbyer Weg 2 (0) 2 (4) 9 (6) 0(3) 0
An d.Kath.Kirche 2(0) 0(2) 0 0 0
Bernburger Strafie 3(9) 0(1) 0 0 0
Fihrweg 3 0 2 0 0
Gartenstr. 3 (10) 0 0 0 0
Grabenstralie 0 0 0 0 0
Hohendarfer Str. 4(2) 3(7) 0 0 0
Magazinstr. 0 0 2(0) 0(2) 0
Neustadt 0(2) 3 2 0 0
Mittelstrale 0 2(0) 0(2) 0 0
Salzer Str. 0 8 12 0 0]
Wilhelmstralie 2(7) & 0 3 0
Ziegelelstr. 0 1 0 0 0
Feldstrale a 0 0 0 0
summe 65 (63) 104 (77) 421 (313) 280 (435) 0




A2.2 LKW 30 km/h nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

Tabelle 8: Lyign : LKW 30 km/h nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

Nacht (8h) =50-55 =55-60 >60-65 =65
dB dB dB dB
Magdeburger Str. 53 (9) 162 (69) 112 (247) 0
Arnstedtstr. 15 (19) 13 (4) 168 (179) 0
Nienburger Str. 16 (8) 124 (43) 84 (173) 0
Fabrikgasse 2 0 0 0
Schleifweg 0 (4) o] 0 0
Neuer Markt 0 0 10 0
Brumbyer Weg 4 6 3 0
An d.Kath.Kirche 2 0 0 (0]
Bernburger Stralle 1(8) 0 0 0
Fahrweg 0 2 (0) 0(2) 0
Gartenstr. 0 0 0 0
GrabenstraRle 0 0 0 0
Hohendorfer Strafie 7 0 0 0
Magazinstr. 0 0 2 0
Neustadt 3 2 (0) 0(2) 0
Mittelstralle 0 2 0 0
Salzer Strafe 8 12 0 0
WilhelmstralRe 6 0 3 0
Ziegeleistr. 1(0) 0(1) 0 0
FeldstraRe 0(5) 0 0 0
Summe 118 (85) 323(137) | 332(623) 0

Tabelle 9: Lpen: LKW 30 km/h nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

LDEN »55-60 =60-65 =65-70 =70-75 =75
dB dB dB dB dB
_I\_fl_ggdeburger Str. 0 53 (12) 166 (196) 108 (119) 0
Arnstedtstr. 8 (6) 17 (15) 26 (15) 153 (168) 0
Nienburger Str. 6 (4) 14 (16) 160 (78) 48 (130) 0
Fabrikgasse 3(1) 0(2) 0 0 0
Schleifweg 9 0 0 0 0
Neuer Markt 5 0 0 10 0
Brumbyer Weg 2(0) 2(4) 6 3 0 |
An d.Kath.Kirche 2 (0) 0(2) 0 o 0
Bernburger Strafie 7(9) i 0 0 0
Fahrweg 3 0 2 0 0
Gartenstr. 6 (10) 0 0 0 0
GrahenstralRe 0 0 0 0 0
Hohendorfer Str. 4(2) 3(7) 0 0 0
Magazinstr. 0 0 0 2 0
Neustadt 0(2) 3 2 0 0
Mittelstralie 0 2(0) 0(2) 0 0
Salzer Str. 0 8 12 0 0
Wilhelmstralie 2(7) b 0 3 0
Ziegeleistr. 0 1 0 0 0 |
Feldstralle 5 0 0 0 0
Summe 62 (63) 110 (77) 376 (313) 125 (435) 0




A2.3 LKW und PKW 30 km/h ganztégig
Die Lyignt —Tabelle entspricht Tabelle 6. Fiir die Lpey Tabelle ergeben sich folgende Zahlen:

Tabelle 10: Lpgn (30km/h fiir PKW und LKW); eingeklammert sind jeweils die
Betroffenenzahlen des Istzustandes zum Vergleich

LDEN =55-60 =60-65 =65-70 =70-75 =75
dB dB dB dB dB
Magdeburger Str. 5(0) 49 (12) 273 (196) 0(119) 0
Arnstedtstr, 12 (8) 12 (15) 92 (15) 87 (168) 0
Nienburger Str. 12 (4) 23 (16) 191 (78) 2 (130) 0
Fabrikgasse 2(1) 0(2) 0 0 0
Schleifweg 4 (9) 0 0 0 0
Neuer Markt 0 (5) 0 10 (0) 0(10) 0
Brumbyer Weg 4(0) 4 5 (6) 0(3) 0
An d.Kath.Kirche 2(0) 0(2) 0 0 0
Bernburger Stralle 8(9) 0({1) 0 0 0
Fahrweg 3 0 2 0 0
| Gartenstr. 3(10) 0 0 0 0
Grabenstrafie o] 0] 0] 0 0]
Hohendarfer Str. 7(2) 0(7) 0 0 0
| Magazinstr. 0 0 2 (0) 0(2) 0
Neustadt 0(2) 3 2 0 0
Mittelstralie 0 2 (0) 0(2) 0 0
Salzer Str. 8 (0) 12 (8) 0(12) 0 0
| WilhelmstraRe 0(7) 6 3 (0) 0(3) 0
 Ziegeleistr, 0 1 0 0 0
Feldstralie 5 0 0 0 0
| Summe 75 (63) 112 (77) 580 (313) 89 (435) 0

2.4 LKW 30 km/h ganztégig

Die Lyight —Tabelle entspricht Tabelle 8. Fiir die Lpey Tabelle ergeben sich folgende Zahlen:

Tabelle 11: Loen (30km/h fiir LKW); eingeklammert sind jeweils die Betroffenenzahlen des
Istzustandes zum Vergleich

LDEN >55-60 >60-65 >65-70 =70-75 =75
dB dB dB dB dB
Magdeburger Str. 0 54 (12) 204 (196) 69 (119) 0
Arnstedistr. 13(6) 12 (15) 61 (15) 118 (168) 0
Nienburger Str. 9 (4) 11 (16) 174 (78) 34 (120) 0
Fabrikgasse 3(1) 0(2) 0 0 0
Schleifweg 9 0 0 0 0
Neuer Markt 5 0 10 (0) 0(10) 0
Brumbyer Weg 2 (0) 2 (4) 9 (&) 0 (3) 0
An d.Kath.Kirche 2 (0) 0(2) 0 0 0]
Bernburger Strafle 8(9) 0(1) 0 0] 0
Féhrweg 3 0 2 0 0
Gartenstr. 3 (10) 0 0 0 0
Grabenstrale 0 0] 0 0 0
Hohendorfer Str. 7(2) 0(7) 0 0 0
Magazinstr, 0 0 2(0) 0(2) 0
Neustadt 0(2) 0(3) 0(2) 0 0
Mittelstrale 0 2 (0) 0(2) 8] 0
Salzer Str. 0 8 12 0 0
Wilhelmstrale 2(7) ] 0 4 0
Ziegeleistr, 0 1 0 0 0
Feldstrale 5 0 0 o 0
Summe 71 (63) 99 (77) 476 (313) | 224 (435) 0




A2.4 Ortsumgehung

Tabelle 12: Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen durch die geplante Ortsumgehung Lyigi

Nacht (8h) >50-55 >55-60 >60-65 >65
dB dB dB dB
Magdeburger Str. 9 69 247 0
Arnstedtstr. 19 4 179 0
Nienburger 5tr. 11 (8) 182 (43) 26 (173) 0
Fabrikgasse 0(2) 0 0 0
Schleifweg 0{4) 0 0 0
Neuer Markt 0 0 10 0
Brumbyer Weg 4 9 {6) 0(3) 0
An d.Kath.Kirche 2 0 0 0]
Bernburger Strafie 0(8) 0 0 ]
Fihrweg 0 2 (0) 0(2) 0
Gartenstr. 0 0 0 0
Grabenstralie 0 0 0 0
Hohendorfer Strafie 0(7) 0 0 0
Magazinstr. 0 0 2 0
Neustadt 3 0 2 0
Mittelstrafie 0 2 0 0
Salzer Strafie 8 12 0 0
Wilhelmstrale 6 0 3 0
| Ziegeleistr. 0 1 0 0
Feldstralle 5 0 0 0
Summe 67 (85) 281 (137) 471 (623) 0

Tabelle 13: Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen durch die geplante Ortsumgehung Logn

LDEN =55-60 =60-65 =65-70 >70-75 =75
B dB dB dB dB
Magdeburger 5tr. 0 12 196 119 0
Arnstedtstr, 6 i5 i5 168 0
Nienburger Str. 12 (4) 36 (16) 180 (78) 0 (130) 0
Fabrikgasse 2(1) 0(2) 0 0 0
Schleifweg 4(9) 0 0 0 0
Neuer Markt 5 1] 0 10 0
Brumbyer Weg 2 (0) 6(4) 5(6) 0{3) 0
An d.Kath.Kirche 0 2 0 0 0
Bernburger Strafe 8 (9) 0 (1) 0 0 0
Féhrweg 0(3) 0 2 0 0
Gartenstr. 10 0 0 0 0
Grabenstralie 0 0 0 0 0
Hohendorfer Str. 7(2) a{7) 0 0 0
Magazinstr. 0 0 0 2 0
Neustadt 2 3 2 0 0
Mittelstrale 0 0 2 0 0
Salzer Str. 0 8 12 0 0
Wilhelmstrale 4 6 0 3 0
Ziegeleistr, 0 1 0 0 0
FeldstralRe 5 0 0 0 0
Summe 70 (63) £9 (77) 414 (213) | 202 (435) 0




Tabelle 14: Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen fir den Bereich Nienburger Strafe unter
Berlicksichtigung der Ortsumgehung und einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fir LKW und
PKW ganztags Lpey

LDEN =55-60 =60-65 =(65-70 =70-75 =75
dB dB dB dB dB
Nienburger Str. 14 (4) 160 (16) 48 (78) 0(130) 0
Fabrikgasse 0(1) 0(2) 0 0 0
Schleifweg 0(9) 0 0 0 0
Brumbyer Weg 4 (0) 6 (4) 3(6) 0(3) 0
Bernburger Strafle 1(9) 0(1) 0 0 0
Fahrweg 0(3) 2(0) 0(2) 0 0
Hohendorfer Str. 3(2) 0(7) 0 0 0
Summe Gesamt 56 (63) 253 (77) 433 (313) 27 (435) 0

Tabelle 15: Auswirkungen auf die Betroffenenzahlen fiir den Bereich Nienburger Strale unter
Berlicksichtigung der Ortsumgehung und einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h LKW und
PKW ganztags Ly,

Nacht (8h) =50-55 =55-60 =60-65 =65
dB dB dB dB
Nienburger Str, 46 (8) 170 (43) 0(173) 0
Fabrikgasse 0(2) 0 0 0
Schleifweg 0 (4) 0 0 0
Brumbyer Weg 6 (4) 5(6) 0(3) 0]
Bernburger Strae 0 (8) 0 0 0
Fahrweg 0] 2(0) 0(2) 0
Hohendorfer Strafie 0(7) 0 0 0
Summe 138 (85) 430 (137) 228 (623) 0




